POSTALES GEMELAS DEL TRANVIA MONDARIZ-VIGO
Por Juan A. Llacer Gracia

A principios del siglo XX el desarrollo de los balnearios gallegos iba en aumento y
su fama se acrecentaba a medida que subia el nUmero de visitantes, pero las dificultades
en las comunicaciones tenian como consecuencia que Unicamente las clases sociales
altas accedieran a los servicios de los balnearios.

En esos momentos Vigo, considerada “puerta de Europa”, como asi la denominaban
los americanos, era uno de los destinos finales de los vapores procedentes de Ameérica y
Europa y la localidad de Porrifio por otro lado, era el final del trayecto de los ferrocarriles
portugueses y esparfioles. Poco a poco el transporte por carretera seria el revulsivo que
representaria el futuro para el funcionamiento y la popularidad de los balnearios gallegos.
Asi pues comenzado el siglo XX los propietarios del Balneario de Mondariz comenzaron a
elaborar un plan para comunicar este por medio de un tranvia eléctrico que desde el
muelle de Vigo conectara con el Balneario por medio de las estaciones ferroviarias mas
cercanas.

Ya en 1906 estuvo a punto de iniciarse la construccién del tranvia Mondariz-Vigo
por parte de la sociedad constituida en Bilbao “Iberia Concesionaria”, que tenia hechos los
estudios correspondientes y obtenida la concesion de una parte del proyecto, pero esta
oferta publica no tuvo éxito y la construccion del tranvia hubo de esperar varios afos.*

En 1907 Gumersindo Ramon Peinador Vela fue el encargado de mejorar el servicio
de automdviles que comunicaba el Balneario de Mondariz con las estaciones ferroviarias
proximas, y de organizar excursiones a los alrededores.? Su hermano Sabino Enrique
Peinador Vela, la persona mas importante en la historia de este Balneario, fue el artifice
del proyecto del tranvia de Vigo a Mondariz y del Sanatorio de Artriticos.?

El nuevo tranvia tendria consecuencias positivas ya que aumentaria el turismo, que
representaba una fuente de recursos principal en la provincia, ampliaria el radio de las
construcciones urbanas, mejoraria las explotaciones agricolas por el facil transporte de
abonos, maquinaria y utensilios y al mismo tiempo, con el aumento del uso del tranvia,
abarataria el precio de los billetes.*

En 1914 quedd constituida definitivamente la Sociedad Andénima para la
construccion y explotacion del tranvia eléctrico que partiendo de Mondariz, pasando por
Puenteéareas y Porrifio, terminaria en el puerto de Vigo.®

El 7 de septiembre de 1918 llegaron al puerto de Vigo dos coches de carga,
fabricados y suministrados por “Lladré y Cuiat” de Almassera (Valencia), con capacidad
para 24 personas® que formaban parte del material moévil del tranvia y que se
almacenaron en las cocheras de esta empresa en espera de poder rodar por la linea.

Finalmente el 14 de marzo de 1920, tuvo lugar la inauguracion oficial del tramo
Vigo-Porrifio con tres coches engalanados con guirnaldas de flores, con ilustres invitados
a bordo en el apeadero que la empresa denominé “Peinador”. El obispo de Tuy bendijo la
linea y los coches y después el tranvia siguidé su marcha hasta llegar a Porrifio, en donde
el alcalde y otras personalidades le dieron la bienvenida con una gran celebracion.
Posteriormente se dio un banquete para autoridades e invitados y se sucedieron
discursos, con frases que ensalzaron a D. Sabino Enrique Peinador Vela, fallecido en
1917 y que afos atras habia proyectado la Empresa y que lamentablemente no pudo
estar en la inauguracion de esta linea.®

En 1923 y con un ancho de via de un metro, existian ya los tramos Vigo-Porrifio de
19 Km, Porrifio-Salvatierra de 21 Km y Salvatierra-Redondela de 24 Km.® Afios después
mucho se dijo sobre prosperidad de la linea, tanto en nimero de viajeros como en
mercancias que transportaba asi como de los beneficios que aportaba a todos sus
accionistas.'® También se decia que la linea seria muy pronto continuada hasta el mismo
Balneario de Mondariz, pero nunca se lleg6 a unir Mondariz con Vigo y la estaciéon
terminal quedo siempre ubicada en Porrifio. Se desconocen las razones por las que esta
linea no acabara de concluirse, ni tampoco la fecha en que dejé de funcionar este tramo.!




Por otro lado, ya en 1904, el Balneario de Mondariz
contaba con un servicio de Correos y Telégrafos en una
estafeta que funcionaba durante la temporada de aguas.
Un funcionario del Cuerpo de Correos era el responsable
de esta oficina autorizada para recibir y expedir toda clase
de correo ordinario, certificado, con valores declarados o
en metalico. El correo se recibia por la tarde, se repartia a
las 19°00 horas y se recogia a las 22’00 horas, en el buzén
de la Casa.'? Se sabe que en 1907 ya existia una oficina
de Correos ubicada en Mondariz-Balneario con servicio de
carteria para recoger la correspondencia. 3
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Ademas ya en 1906 entre los servicios que ofrecian F'Eﬂzfdzn'\:”:}f‘gsf"gjr:‘;'r;:g":s
los mozos trabajadores del Balneario, se encontraba que conocida de 30 de abril de 1923,

por cada carta recibida y entregada a los huéspedes, se
cobraba una tarifa de 5 céntimos y por cada telegrama que se llevase a la oficina 25
céntimos. 4

Se sabe que esta linea, como las de algunas otras capitales espafiolas, dispuso de
un buzoén para depositar la correspondencia en el mismo tranvia, asi como de un
matasellos especial que, tiene una peculiar caracteristica en su disefio que lo diferencia
de los demas, especialmente por dos razones; en primer lugar, por la disposicion
asimétrica de la palabra “TRANVIAS”, de manera que esta, delimitada por dos pequefas
rosetas, queda ligeramente desplazada hacia la izquierda, no quedando simétricamente
alineada como puede verse en la imagen, y por una segunda razon, peculiar y Unica de
este fechador, que no se da en ningun otro matasello de tranvias, que se encuentra en el
sector circular inferior, debajo de la fecha, donde aparece el nombre de la provincia de
‘“PONTEVEDRA”.

Figura 2. Tranvia Mondariz-Vigo. Inauguracion del tramo Vigo-Porrifio el 14 de marzo de 1920.




Se puede llegar a esta conclusion realizando la limpieza de la imagen del que hasta
la fecha es el Unico matasello completo de este tranvia que se conoce, perteneciente a la
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En el proceso de }
documentacion y bisqueda n } A%
de referencias del ?h e '
matasellos del tranvia {
Mondariz-Vigo, podemos \ ¢ Ry
encontrarnos con sorpresas
a veces muy gratas.

Rastreando las
escasisimas citas que HALLAZGO DE UN MATASELLOS DE TRANVIAS
existen de este matasello de
tranvias, conocemos un
pequefio articulo editado en
“‘Revista de Filatelia”
n°3211%, escrito por el
filatelista britanico Ronald G.
Shelley, en el que
comunicaba a la comunidad
filatélica el hallazgo de un
nuevo y desconocido
matasello de tranvias de la

Ronald G. Shelley, reconocido investigador britanico, nos
comunica el hallazgo de un matasellos del que hasta aho-
ra no teniamos noticia. Es un matasellos del Servicio de
tranvias entre las localidades gallegas de Mondariz y
Vigo. Se encuentra inutilizando un sello de 25 céntimos
de la serie del “Medallon” en una tarjeta dirigida a Ingla-
terra, con fecha 3 de mayo de 1923. La tarjeta, que es
ilustrada, tiene en el anverso una vista de la calle del
Arenal, de Vigo.

Ronald G. Shelley esmiembro de la Academia His-
panica de Filatelia y colaborador de “R.F.”

Figura 3. Articulo publicado por Ronald G. Shelley en el n°321 de Revista de
Filatelia.

linea Vigo-Mondariz.

El fenomenal hallazgo de este fechador no tard6 en hacer reaccionar a grandes
filatelistas como Alvaro Martinez-Pinna, que en el siguiente numero de la Revista de
Filatelia, con su articulo “Consideraciones sobre un matasello”, recalcaba que, en su
opinidn, “Este matasellos no era de tranvias, sino de trenes”, y daba sus razones
exponiendo que como habitante de Vigo en 1940, las lineas de Vigo a Porrifio y su
prolongacion a Mondariz y las de Vigo a Bayona y Gondomar, los trenes-tranvias con
esas caracteristicas entraban por las calles de Vigo, con el mismo ancho de via que los
tranvias urbanos, pero sin poner las cadenas entre los coches, que siempre se ponian en
los trayectos no urbanos. Dice textualmente: “En espafiol la palabra tranvia se emplea
habitualmente para definir el transporte urbano por medio de railes y un coche que se
desplaza por los mismos”y seguidamente presenta el nUmero de viajeros admitidos y las
caracteristicas de bultos y equipajes que se aceptaban en los trenes-tranvias segun la
Guia General de Ferrocarriles de agosto de 1935.16

No debemos olvidar que es habitual confundir un ferrocarril por su traccion tranviaria,
como por ejemplo el Motor Tranviario n°13 de la CTFV Grao de Valencia-Bétera, con
cierto aspecto de tranvia, pero con plataforma independiente y con ejes claramente
ferroviarios.’

Reflexionando sobre esta consideracion y para no tener dudas, debemos aclarar
debidamente la diferencia entre ferrocarril y tranvia.

La primera vez que se menciona la palabra “tranvia” en la legislacion espafiola es en
la Ley de Ferrocarriles y Tranvias de 23 de noviembre de 1877, donde se deja bien claro
gue: “Se designan bajo la denominacién de tramvias (sic) para los efectos de esta ley los
ferro-carriles establecidos sobre via publica”

También podria diferenciarse de la siguiente manera: “Se entiende que un ferrocarril
es un sistema ferroviario sobre plataforma independiente en su recorrido de otra via de



comunicacion que comunica dos poblaciones o industrias la cual compete su concesion
Unica y exclusivamente al Ministerio de Fomento y tranvia la que lo hace sobre plataforma

perteneciente al trafico rodado carretero
0 sobre caminos establecidos con
anterioridad de propiedad estatal,
provincial o municipal, competiendo su
concesion al propietario de la via, ya sea
Ministerio, Diputacion o Ayuntamiento.

En el caso de que una linea
poseyera un trazado de tipo mixto, sobre
plataforma compartida e independiente
a la vez, se sobreentiende que la
denominacion debiera ser tranvia al
tener que poseer unas caracteristicas
técnicas, de explotacion y legislativas
mas restrictivas exigidas en la parte
tranviaria.

Al haber definido la denominacion
del sistema tranviario queda claro que la
traccion se podria hacer por traccion
animal, locomotoras mecanicas o
traccion eléctrica. Esta ultima fue
legislada por el reglamento de 7 de
octubre de 1904, sin embargo la
velocidad para cualquier tipo de traccién
debia de ser de 20 kilémetros por hora
como maximo y en el interior de las
poblaciones no debia superar los 8
kilémetros por hora.”™®

Por tanto, el argumento expuesto
por D. Alvaro Martinez-Pinna, no dejaba
perfectamente claro la diferencia entre
tren y tranvia.

Volviendo a la tarjeta aportada por
Shelley, se trata de una postal de la
calle arenal de Vigo, escrita en inglés en
su reverso, fechada en Vigo el 3 de
mayo de 1923 y franqueada con un sello
de 25 céntimos azul tipo medallon de
Alfonso XIII, segun tarifa de 1922 para
tarjetas postales al extranjero y dirigida
a Lanes (Inglaterra). En el texto puede
leerse, “Carta recibida. Con amor. Jolin

CAPITULO XI.
De los tramvias.

Ari. 69. Se designan bajo la denominacion de tramvias
para los efectos de esta ley los ferro-carriles establecidos
sobre vias piblicas.

Art. 70.  La aprobacion de los proyectos de tramvias
que hayan de ocupar carreteras ¢ol Estado 6 provineiies
corresponde al Ministerio de Fomento,

Serd igualmer .e de la com petenvia del Ministerio de
Fomento, p.évio expedienie ins.ru ‘do conforme i la ley
Provinoial y Munic’pal, la aprobacion de los proyectos de
tramviss cuyo desarrollo exija la ocapreion simultinea
de carreteras del Estac » 6 de las provincias y de caminos
municipales ¢ vias urbanas.

Ari. 71, Cuoando los tramvias hayan de establecerse so-
bre caminos municipales, la aprobacion de sus proyectos
serd de cargo de los GoLernadores civiles , los coales para
conce derla habrin de oir 4 los Ingenicros Ju fes de Caminos
de las provingcias.

Art. 72. En fodos los cascs, cuando la traccion haya
de veriflcarse por un motor distinto de la fuerza animal,
corresponde al Ministerio de i'omento la aprobacion de los
proyecios de tramvia.

Art. 73. La concesion de los tramvias 2arresponde al
Miristro de Fomento cuando las obras hayen de ocapar
c-rreteras del Estado de dos 6 mds provi.cias, 6 simulid-
neamente carreteras del Estado y vias de las ]lrmm-. as o
Municipios, prévio expe diente instraido segun las | leyes
Provincial y Municipa! en los dos ditimmos casos.

Art. 74, Cuando los tramvias hayan de establecers:
sobre carreferas que estén exclusivamente & cargo de una
sola provincia ¢ sobre camines vecinales de dos 6 mas
Munieipios, la concesion co-responde 4 la Diputacion pro-
vineial.

Art. 75. Dicha concesion compete 4 los Ay untamientos
cuando los tramvius ocupen caminos que estén & cargo de
un $0'o’ Municipio. Cuando sean puramente urbanos habrd
de piceceder la aprobacion del Ministerio de la Gober-
nacion.

Art. 76. Las concesiones de framvias no podrdn hacer-
se por mas dd 60 mn:. ¥ su‘ul objeto de su mx“ que wl—
sard sobre el tipo de las tarifas wéximas 6 sobre el plazo
de la conee w n.

Art. 77. E ml reglamento que s2 redocte para el cums-
plimiento de la pre se nte ley, se consignardn las condicio-
nes generales & que deberdn svjetarsa los tramvias, tanto
en lo ri .m\u & sus condiciones léenicas como 4 ia trami-
tacion que haya de darse & los expedientes de su con-
cesion.

Art. 78, En el pliego de condiciones espee iales que ha
de fo mare pares de la concesion de todo tra mvia, se flja-
ran las condiciones particulares que, ademds de ]d\ gene-
rales 4 que se refiere el articulo antevior, deberin m,;ir
para su constraccion y explotacion.

Figura 4. Ley de Ferrocarriles y Tranvias de 23 de noviembre de
1877. Capitulo Xl sobre los Tranvias.

(Jocelyn)”. Con este articulo Shelley notifica el hallazgo de un nuevo matasello de
tranvias, desconocido hasta octubre de 1996, fecha en el que lo publicé coincidiendo con

el n°321 de la “Revista de Filatelia”.

Pero al encontrar esta referencia pude comprobar que la curiosidad y coincidencia
es que esta tarjeta es practicamente idéntica a otra escrita del mismo pufio y letra y que

presentamos en este articulo.

Como puede apreciarse, esta nueva tarjeta postal, de la misma serie que la
presentada en el articulo del Sr. Shelley, pero con una vista del barrio de San Francisco
de Vigo, esta también franqueada con un sello de 25 céntimos azul, igualmente
descentrado, obliterada con el mismo matasello del tranvia Mondariz-Vigo y puesta en
circulacion en idéntica fecha que la tarjeta postal del Sr. Shelley.




En el texto puede leerse “Llegué a Vigo. Tu carta de 26/04/23 recibida. Papa.”
Observando otros detalles de esta tarjeta postal, vemos que aparte de tener la
misma caligrafia y de estar fechadas el mismo dia, van dirigidas al mismo destinatario en

Lanes (Inglaterra), pero a demas podemos apreciar que las dos tarjetas postales estan
“numeradas” por el remitente. La postal presentada por Shelley estd numerada con un
“245” rectificado a “244”, mientras que esta nueva tarjeta lleva manuscrito un claro
numeral “245”,

¢ Esto podria querer decir que el remitente envié al menos 245 postales del tranvia
“Mondariz-Vigo™?. Nunca podremos saberlo a no ser que aparecieran mas tarjetas de este
raro matasello de tranvias, pues hasta la fecha posiblemente no se conozcan mas de tres
ejemplares.
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Figura 5. Tarjetas postales de Vigo manuscritas correlativamente y fechadas el mismo dia por el mismo remitente con
matasello fechador del Tranvia Mondariz-Vigo de 3 de mayo de 1923
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Sobre enteropostal de iniciativa privada del Tranvia de Mondariz a Vigo, con sello de 10 c. rojo de Alfonso Xlll “Tipo
Medallén”. Correo interior de Madrid.
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